
  
 
 

 
ContiTech Antriebssysteme GmbH  Techn. Hotline +49 (0)511 938 -5178               www.continental-engineparts.com 
Philipsbornstraße 1, D-30165 Hannover  E-Mail: aam@continental.com    
 
Le contenu de la présente publication est donné exclusivement à titre informatif et n'engage pas notre responsabilité. La société ContiTech AG ne donne aucune garantie 
expresse ou tacite quant à l'utilisation des informations contenues dans cette publication. La société ContiTech AG décline toute responsabilité au titre de tout dommage 
direct, indirect ou consécutif, demande incidente, dommages et intérêts, dommage de quelque nature et à quelque titre juridique que ce soit pouvant naître de l'utilisation 
des informations contenues dans la présente publication. © 2020 par ContiTech AG, Hanovre. Tous droits réservés. 

1/2 

 
 
Le circuit de refroidissement ne peut pas être purgé correctement sur les 
véhicules équipés d’une pompe à eau à commande électrique/pneumatique 
Exemples : Audi / Seat / Skoda / VW 1.4 l, 1.6 l, 2.0 l TDI - CT1168WP1 
 
 
 

Cause : 
Sur les véhicules équipés d’une pompe à eau à commande électrique/pneumatique, 
le circuit de refroidissement doit être purgé après avoir été rempli à l’aide de notre 
dispositif de remplissage sous vide (Tool Box W01) et d'un outil de diagnostic 
supplémentaire doté de la fonctionnalité appropriée. Ceci s’explique par le fait que le 
système de gestion thermique dispose de vannes supplémentaires qui alimentent 
différents circuits de chauffage. Les vannes doivent être ouvertes pour que tous les 
circuits de chauffage puissent être ouverts et purgés. 
On distingue les circuits suivants : 
 

- Micro-circuit = refroidisseur pour la recirculation des gaz d'échappement, 
échangeur thermique pour le chauffage et la pompe d'assistance de 
chauffage 

 
- Circuit haute température = régulateur de liquide de refroidissement, radiateur 

de liquide de refroidissement et pompe de liquide de refroidissement 
 

- Circuit basse température = refroidisseur d'air de suralimentation, pompe de 
refroidissement d'air de suralimentation et refroidisseur de circuit de 
refroidissement d’air de suralimentation 

Problème :  
Fonctionnement bruyant ou 
température anormale en raison 
d’une purge incorrecte du circuit de 
refroidissement. Suite au 
remplacement de la pompe à eau à 
commande électrique/pneumatique, 
de l’air subsiste dans le circuit. 
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Solution : 
Lors de la réalisation de travaux de réparation ou de maintenance sur le circuit de 
refroidissement, il est impératif de respecter les consignes et instructions du 
constructeur du véhicule. Le circuit de refroidissement doit être systématiquement 
purgé à l'aide d'un outil de diagnostic doté d’une fonction guidée. 
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